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(54) Systeme d'information pour renseigner les usagers d'un reseau de transport en commun 
relatif aux temps d' attente estimes aux arrets de ce reseau 



(57) II s'agit d'un systeme d'information pour rensei- 
gner tes usagers d'un reseau d'autobus sur les temps 
d'attente des autobus (2) aux arrets (3) de ce reseau. 
Ce systeme comprend un systeme de localisation (4) 
des autobus, couple a un poste central (5) qui transmet 
ces positions a des instants successes 6 vers des r6- 
cepteurs (10) adaptes pour calculer les temps d'attente 



des autobus a partir de ces positions, lesdites positions 
parvenant aux recepteurs au bout d'un certain temps de 
moyen d'acheminement T. Afin que les temps d'attente 
ainsi calcules soient les plus precis possibles, le poste 
central informatique transmet aux recepteurs des posi- 
tions estim^es que devraient normalement occuper les 
autobus a I'instant 9+T. 
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Description 

La presente invention est relative aux systemes 
d'information pour renseigner les usagers de reseaux 
de transport en commun relativement aux temps d'at- 
tente aux arrets de ces reseaux. 

Plus particulierement, I'invention concerne un sys- 
teme d'information pour renseigner les usagers d'un re- 
seau de transport en commun sur les temps d'attente 
des vehicules de transport en commun a des arrets ap- 
partenant a ce reseau, ce systeme d'information 
comportant : 

des dispositifs electroniques d'information dotes 
chacun d'une interface permettant de renseigner 
les usagers sur les temps d'attente des vehicules 
de transport en commun, chacun de ces dispositifs 
d'information etant adapte pour determiner les 
temps d'attente des vehicules de transport en com- 
mun a partir de positions successives desdits vehi- 
cules de transport en commun, 
un poste central informatique, adapte pour trans- 
mettre de facon repetitive vers les dispositifs d'in- 
formation, les nouvelles positions des vehicules de 
transport en commun, cette transmission debutant 
a des instants successifs 0 dits instants de trans- 
mission, et lesdites positions parvenant aux dispo- 
sitifs d'information au bout d'un certain temps 
moyen d'acheminement T apres chaque instant de 
transmission 6, 

et un systeme de localisation adapte pour localiser 
les vehicules de transport en commun et pour com- 
muniquer au poste central informatique des don- 
nees representatives de la position xi(ti) de chaque 
vehicule de transport en commun ainsi que ('instant 
ti auquel a ete faite la localisation de ce vehicule. 

Le document WO-A-94/02923 decrit un exemple 
d'un tel systeme d'information. 

Le systeme d'information decrit dans ce document 
donne satisfaction, mais il apparait souhaitable d'affiner 
les estimations des temps d'attente realisees dans les 
dispositifs electroniques d'information de ce systeme. 

C'est precisement le but poursuivi par la presente 
invention. 

A cet effet, selon I'invention, un systeme d'informa- 
tion du genre en question est essentiellement caracte- 
rise en ce que le poste central informatique est adapts 
pour : 

avant chaque instant de transmission 9, estimer la 
position xi (9+T) que devrait avoir chaque vehicule 
de transport en commun a I'tnstant 0+T, en fonction 
des positions ant6rieures des vehicules de trans- 
port en commun, 

puis, a ('instant de transmission 0, transmettre ces 
estimations xi(0+T) vers les dispositifs d'information 
en tant que nouvelles positions des vehicules de 



transport en commun. 

Gr&ce a ces dispositions, les dispositifs d'informa- 
tion disposent de donnees qui represented fidelement 
5 les positions des vehicules de transport en commun au 
moment ou ces dispositifs recoivent ces donnees, ce 
qui permet aux dispositifs d'information de calculer une 
estimation tres precise des temps d'attente aux arrets 
du reseau de transport en commun, et ce en transmet- 
tant aux dispositifs d'information un volume de donnees 
minimal. 

En particulier il n'est pas necessaire de transmettre 
aux dispositifs d'information les instants de localisation 
ti des differents vehicules de transport en commun. 

is On realise ainsi un gain au niveau du temps de 
transmission des donnees vers les dispositifs d'informa- 
tion, et au niveau de I'encombrement du reseau de 
transmission. 

Dans des modes de realisation prefers de I'inven- 

20 tion, on peut eventuellement avoir recours en outre a 
I'une et/ou a I'autre des dispositions suivantes : 

au moins certains des dispositifs d'information sont 
des bortiers recepteurs portatifs de radio-message- 
2S rie unilateral, les positions des vehicules de trans- 
port en commun 6tant transmises a ces dispositifs 
d'information par voie hertztenne ; 
les vehicules de transport en commun sont des 
autobus ; 

30 - (e poste central informatique est adapte pour esti- 
mer la position que devrait avoir chaque vehicule 
de transport en commun a I'instant 0+T en calculant 
une distance Li normalement parcourue par ce ve- 
hicule entre les instants ti et 0+T, au moyen de la 

35 formule: Li=Vi.(0+T-ti), 

ou Vi est une Vitesse estimee du vehicule de transport 
en commun, le poste central informatique etant adapte 
pour calculer les vitesses estim6es Vi en fonction des 
40 positions anterieures des vehicules de transport en 
commun ; 

le poste central informatique est adapte pour calcu- 
ler la vitesse estimee Vi de chaque vehicule de 

45 transport en commun comme etant une vitesse 
moyenne passee de ce vehicule de transport en 
commun, lorsque la derniere position connue dudit 
vehicule de transport en commun ne se trouve pas 
sur un arret du r6seau de transport en commun; 

so - ie poste central informatique est adapte pour calcu- 
ler la vitesse estimee Vi de chaque vehicule de 
transport en commun comme etant une vitesse 
moyenne passee de ce vehicule de transport en 
commun, lorsque la position dudit vehicule de 

55 transport en commun, relevee par le systeme de lo- 
calisation, se trouve sur un meme arret depuis un 
temps superieur a une premiere duree 
predeterminee ; 
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le poste central informatique est adapte pour calcu- 
ler la vitesse estimee Vi de chaque vehicule de 
transport en commun comme etant egale a 0 pen- 
dant une deuxieme duree pr6determin6e lorsque la 
derniere position connue de ce vehicule de trans- 
port en commun se trouve pour la premiere fois sur 
un arret du reseau de transport en commun, puis Vi 
etant une vitesse moyenne pass6e du vehicule de 
transport en commun considered apres cette 
deuxieme duree predetermined ; 
ladite vitesse moyenne passee est calculee sur une 
periode ayant une duree inferieure a 1 mn ; 
ladite vitesse moyenne passee est une vitesse 
moyenne calcuiee sur une periode ayant une dur6e 
superieure a 5 mn, multiple par un coefficient cor- 
recteur compris entre 1,1 et 1 ,5 ; 
ladite vitesse moyenne passee est la derniere vi- 
tesse non nulle du vehicule de transport en com- 
mun, calcuiee entre deux localisations successives 
de ce vehicule ; 

le poste central informatique est adapts pour corri- 
ger la derniere position xi(ti) de chaque vehicule de 
transport en commun en consideYant que ce vehi- 
cule de transport en commun est a un arret du re- 
seau de transport en commun si ladite derniere po- 
sition est a une distance dudrt arret qui est inferieure 
a une certaine valeur limite, cette valeur limite etant 
comprise entre 10 et 50 m; 
I'estimation de la position des vehicules de trans- 
port en commun a I'instant 8+T est r6alis6e par le 
poste central informatique en fonction d'au moins 
un parametre autre que les donnees recues du sys- 
teme de localisation, le poste central informatique 
etant adapt 6 pour comparer les positions ainsi es- 
tim6esavec les positions r6elles utterieures des ve- 
hicules de transport en commun, et pour ajuster le- 
dit parametre en fonction de cette comparaison ; 
le poste central informatique est adapte pour : 

recevoir des donnees d'au moins un des dispo- 
sitifs d'information, 

determiner ainsi, apres chaque instant demis- 
sion 9, I'instant reel auquel ce dispositif d'infor- 
mation a recu les positions transmises audit 
instant d'6mission, 

et ajuster la valeur du temps moyen d'achemi- 
nement T en fonction de cet instant reel de re- 
ception. 

D'autres caracteristiques et avantages de Inven- 
tion apparaTtront au cours de la description suivante 
d'une de ses formes de realisation, donnee a titre 
d'exemple non limitatif , en regard des dessins joints. 

Sur les dessins : 

la figure 1 est une vue schematique d'une ligne d'un 
reseau d'autobus, 

la figure 2 est une vue schematique d'un systeme 



d'information selon une forme de realisation de I'in- 
vention, permettant de renseigner les usagers du 
reseau d'autobus, relativement aux temps d'attente 
aux arrets de ce reseau, 
5 - et la figure 3 est un schema de principe d'un boltier 
portatif d'information appartenant au systeme d'in- 
formation represente sur la figure 2. 

Sur les differentes figures, jes memes references 
to designent des elements identiques ou similaires. 

La figure 1 montre schematiquement une ligne 1 
d'autobus appartenant a un reseau urbain, parcourue 
par des autobus 2 qui sont representes ici par des fle- 
ches orientees dans le sens de leur progression. 
*5 La ligne 1 se decompose en deux-parcours (c'est- 
a-dire deux directions) A et B de sens oppose, qui com- 
prennent chacun differents arrets 3. 

Comme explique plus en detail dans le document 
WO A-94/02923, et comme represente sur la figure 2, 
20 la position reelle de chaque autobus 2 est determinee 
a intervalles de temps regulier par un systeme de loca- 
lisation 4, qui recoit des donnees de position relatives a 
chaque autobus 2 par tout moyen connu, et de prete- 
. rence par voie hertzienne. 
25 Les donnees de position en question peuvent etre 
envoy6es par exemple par les autobus eux-mdmes a 
partir d'un dispositif de positionnement embarque, no- 
tamment de type GPS, ou autres. 

Le systeme de positionnement 4 memorise ainsi, 
30 pour chaque autobus 2 du reseau (represente par un 
indice i) : 

des donnees correspondant a la position xi (ti) de 
cet autobus sur le parcours A, B qu'il est en train de 
35 suivre, 

et I'instant ti auquel a ete determinee cette position. 

A intervalles de temps reguliers, par exemple toutes 
les 20 a 30 secondes, le systeme de positionnement 4 
40 envoie Tensemble des positions xi(ti) ainsi que les ins- 
tants ti correspondants a un poste central informatique 

5. 

A partir des donnees recues du systeme de locali- 
sation 4, le poste central informatique 5 genere a inter- 
45 valles de temps r6gulier, compris par exemple entre 20 
et 40 secondes, des messages comprenant ('identifica- 
tion de chaque autobus 2, que nous designerons par 
son indice i, ainsi qu'une position xi de cet autobus. 
La position xi en question pourra par exemple com- 
50 prendre, pour chaque autobus 2 du reseau : 

('indication de la ligne et du parcours A ou B suivi 
par cet autobus, 

r indication de la prochaine station 3 qui va etre at- 
55 teinte par cet autobus, ou a laquelle se trouve deja 
cet autobus, 

et la distance d separant cet autobus de ladite pro- 
chaine station. 
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Les messages en question sont emis par le poste 
-central informatique 5, a des instants 8 dits instants 
demission, vers au moins un emetteur 6 de radio-mes- 
sagerie unilateral qui fonctionne par exemple selon la 
norme ERMES ou autre. Cet emetteur 6 transmet les- 
dits messages vers des dispositif s d'information electro- 
niques 10 qui consistent avantageusement au moins 
pour partie en des recepteurs portatifs de radio-messa- 
gerie unilateral specialement programmes. 

Ces messages sont recus par les recepteurs 10 
apres un certain temps moyen d'acheminement T, qui 
peut valoir par exemple 10 a 20 secondes. 

Comme represents sur la figure 3, chaque recep- 
teur 10 peut comprendre classiquement : 

une antenne 11 associee a un dispositif de recep- 
tion 12 de messages radio, 
un circuit 1 3 de decodage de ces messages, . 
une memoire 14, 
un microprocesseur 1 5, 
un ecran 16 ou autre dispositif d'affichage, 
un clavier 1 7 a touches ou autre dispositif d'interro- 
gation, 

une pile 1 8 ou autre alimentation 6lectrique autono- 
me, 

et un haut-parleur 1 9 ou autre emetteur de signaux 
sonores. 

Comme explique dans le document WO-A- 
94/02923, le microprocesseur 15 de chaque recepteur 
10 est programme pour : 

elaborer, a parti r des messages radio recus du pos- 
te central informatique 5, des informations relatives 
au temps d'attente du ou des prochains autobus 2 
a un arret donne 3 sur un parcours donne du reseau 
d'autobus, 

et faire apparaTtre ces informations sur I'ecran 16, 
en fonction des interrogations effectu6es par I'usa- 
ger. 

Afin que les temps d'attente ainsi elabores soient 
les plus exacts possibles, les positions xi des difterents 
autobus, qui sont transmises par le poste central infor- 
matique 5 a destination des recepteurs 10, sont des po- 
sitions estim6es a I'instant 8+T, de facon que lesdites 
positions correspondent sensiblement aux positions 
reellement occupies par les autobus 2 au moment ou 
lesdites positions sont recues par les recepteurs 1 0. 

De la sorte, chaque fois qu'un recepteur 10 recoit 
un message radio donnant les positions xi des differents 
autobus du reseau, il memorise non seulement ses po- 
sitions xi, mais egalement I'instant t d'arrivee de ce mes- 
sage, et il considere ensuite que lesdites positions xi 
sont cedes existantes a I'instant t, pour calculer les 
temps d'attente des autobus. 

Les recepteurs 1 0 peuvent ainsi effectuer des cal- 
culs tres precis des temps d'attente, sans pour autant 



que Ton ait a transmettre a ces recepteurs I'ensemble 
des instants ti correspondant aux positions xi determi- 
ners par le systeme de localisation 4 : on eVite ainsi 
d'augmenter le temps de transmission des donnees 
5 vers les recepteurs 10, et par la meme occasion d'en- 
combrer inutilement le reseau de radio-messagerie uni- 
laterale. 

Pour estimer la position de chaque autobus a I'ins- 
tant 8+T, le poste central informatique 5 utilise les posi- 
io tions xi(ti) ainsi que les instants ti de mesure de ces po- 
sitions, qu'il a precedemment memorises sur plusieurs 
cycles de localisation. 

Plus precisement, ces donnees precedemment me- 
morisees permettent au poste central informatique 5 de 
*s calculer une Vitesse estimee Vi pour chaque autobus, 
ce qui permet d'estimer la position de I'autobus a I'ins- 
tant 8+T en considerant que cet autobus aura parcouru 
entre les instants ti et 8+T, une distance Li = Vi. (8+T-ti). 
La Vitesse estimee Vi de chaque autobus peut etre 
20 calculee de diverses manieres, et notamment de la fa- 
con suivante : 

lorsqu'un autobus se trouve entre deux arrets 3 du 
reseau ou lorsqu'il se trouve sur un mdme arret de- 

25 puis un temps superieur a une duree pr6determin6e 
(par exemple depuis plus d'un cycle de localisation, 
c'est-a-dire que les deux demieres positions mesu- 
r6es de cet autobus se trouvent sur le m§me arrdt), 
la Vitesse Vi peut etre egale a une Vitesse moyenne 

30 passed de I'autobus, determined a partir des posi- 
tions xi(ti) et des instants ti de mesures de ces po- 
sitions, precedemment memorises par le poste cen- 
tral informatique sur plusieurs cycles de localisa- 
tion, 

35 . et lorsque la demiere position connue de I'autobus 
se trouve pour la premiere fois sur un arret 3 du re- 
seau, la Vitesse estimee Vi est d'abord egale a 0 
pendant une duree predeterminee Ta, par exemple 
pendant 15 secondes, puis Vi prend a nouveau une 

40 valeur non nulle au-dela de ces 1 5 secondes, cette 
valeur non nulle etant comme precedemment une 
Vitesse moyenne passes de I'autobus. 

Avantageusement, lorsqu'un autobus 2 est localise 
45 a une distance d'un arret 3 qui est inferieure a une valeur 
limite D, D 6tant par exemple comprise entre 10 et 50 
metres, alors le poste central informatique 5 considere 
que cet autobus se trouve exactement sur I'arret 3 en 
question. 

50 a titre d'exemple non limitatif, on peut utiliser com- 
me Vitesse moyenne passee de chaque autobus : 

une vitesse moyenne calculee sur une periode 
ayant une duree inferieure a 1 mn, par exemple en- 
55 viron 30 secondes, cette periode etant de preferen- 
ce immediatement ant6rieure a I'instant present, 
une vitesse moyenne calculee sur une periode 
ayant une duree superieure a 5 mn, de preference 
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multiple par un coefficient correcteur X compris 
par exemple entre 1,1 et 1 ,5 pour tenir compte des 
arrets de I'autobus pendant cette periode, 
ou encore la derniere Vitesse non nulle de I'autobus, 
calculee entre deux localisations successives de 
cet autobus. 

Afin d'affiner encore les estimations de position ef- 
fectuees par le poste central informatique 5, on peut 
avantageusement comparer les positions estimees par 
ce poste central informatique avec les positions reelles 
ulterieures des autobus. Cette comparaison peut etre 
faite par exemple en extrapolant des positions xi* (8+T) 
a partir des nouvelles positions replies xi(ti) recues du 
systeme de localisation 4 (cette extrapolation peut se 
faire par exemple selon une regie proportionnetle si le 
nouvel instant de localisation ti est posterieur a ['instant 
8+T correspondant aux positions precedemment trans- 
mises), et en comparant ces positions extrapotees xi' 
(8+T) avec les positions xi(8+T) precedemment transr 
mises. On ajuste alors les parametres de ('estimation en 
fonction de cette comparaison : en particulier, on peut 
ajuste r de cette facon les temps d'arret Ta des autobus 
aux arrets du reseau ainsi que le coefficient correcteur 
X susmentionne\ 

Pour ameliorer encore la precision des estimations 
effectives par le poste central informatique, il est pos- 
sible de coupler un recepteur 10 de radio-messagerie a 
ce poste central, afin de pouvoir mesurer te temps 
d'acheminement reel des messages entre le poste cen- 
tral informatique et les recepteurs 1 0 de radio-messa- 
gerie. On peut ainsi ajuste r la valeur du temps moyen 
d'acheminement T en fonction de ce temps d'achemi- 
nement reel. 



Revendications 



sifs 8 dits instants de transmission, et lesdites 
positions parvenant aux dispositifs d'informa- 
tion (10) au bout d'un certain temps moyen 
d'acheminement T apres chaque instant de 
s transmission 8, 

et un systeme de localisation (4) adapte pour 
localiser les vehicules de transport en commun 
(2) et pour communiquer au poste central infor- 
matique (5) des donnees representatives de la 
10 position xi(ti) de chaque vehicule de transport 

en commun (2) ainsi que I'instant ti auquel a ete 
faite la localisation de ce vehicule 

caracterise en ce que le poste central infor- 
ms matique (5) est adapte pour : 

avant chaque instant de transmission 8, esti- 
mer la position xi(8+T) que devrait avoir chaque 
vehicule de transport en commun a I'instant 
20 g+T, en fonction des positions anterieures des 

vehicules de transport en commun, 
puis, a I'instant de transmission 8, transmettre 
ces estimations xi(8+T) vers les dispositifs d'in- 
formation (10) en tant que nouvelles positions 
25 des v6hicules de transport en commun (2). 

2. Systeme d'information selon la revendication 1, 
dans lequet au moins certains des dispositifs d'in- 
formation (10) sont des boitiers recepteurs portatifs 
30 de radio-message rie unilateral, les positions des 
vehicules de transport en commun (2) etant trans- 
mises a ces dispositifs d'information par voie hert- 
zienne. 

35 3. Systeme d'information selon la revendication 1 ou 
la revendication 2, dans lequel les vehicules de 
transport en commun (2) sont des autobus. 

4. Systeme d'information selon Tune quelconque des 
revendications precedentes, dans lequel le poste 
central informatique (5) est adapte pour estimer la 
position que devrait avoir chaque vehicule de trans- 
port en commun a I'instant 8+T en calculant une dis- 
tance Li normalement parcourue par ce vehicule 
entre les instants ti et 8+T, au moyen de la formule : 
U=Vi.(8+T-ti), 

ou Vi est une vitesse estimee du vehicule de trans- 
port en commun, le poste central informatique (5) 
etant adapts pour calculer les vitesses estimees Vi 
en fonction des positions anterieures des vehicules 
de transport en commun. 

5. Systeme d'information selon la revendication 4, 
dans lequel le poste central informatique (5) est 
adapte pour calculer la vitesse estimee Vi de cha- 
que vehicule de transport en commun (2) comme 
6tant une vitesse moyenne passee de ce vehicule 
de transport en commun, lorsque la derniere posi- 



1 . Systeme d'information pour renseigner les usagers 
d'un reseau de transport en commun sur les temps <*o 
d'attente des vehicules de transport en commun (2) 
a des arrets (3) appartenant a ce reseau, ce syste- 
me d'information comportant : 

. - des dispositifs electroniques d'information (10) 4$ 
dot6s chacun d'une interface (16,17) permet- 
tant de renseigner les usagers sur les temps 
d'attente des vehicules de transport en com- 
mun, chacun de ces dispositifs d'information 
etant adapte pour determiner les temps d'atten- so 
te desdits vehicules de transport en commun 
(2) a partir de positions successives desdits ve- 
hicules de transport en commun, 
un poste central informatique (5), adapte pour 
transmettre de facon repetitive vers les dispo- 55 
sitifs d'information (10), les nouvelles positions 
des vehicules de transport en commun (2), cet- 
te transmission debutant a des instants succes- 
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tion connue dudit vehicule de transport en commun 
ne se trouve pas sur un arret (3) du reseau de trans- 
port en commun. 

6. Systeme d'information selon la revendication 4 ou 
la revendication 5, dans lequel le poste central in- 
formatique (5) est adapte pour calculer la vitesse 
estimee Vi de chaque vehicule de transport en com- 
mun (2) comme etant une vitesse moyenne passee 
de ce vehicule de transport en commun, lorsque la 
position dudit vehicule de transport en commun, re- 
levee par le systeme de localisation, se trouve sur 
un meme arret (3) depuis un temps superieur a une 
premiere duree pr6determinee. 

7. Systeme d'information selon Tune quelconque des 
revendications 4 a 6, dans lequel le poste central 
informatique (5) est adapte pour calculer la vitesse 
estimee Vi de chaque vehicule de transport en com- 
mun (2) comme etant egale a 0 pendant une deuxie- 
me dur§e pr6d6termin6e lorsque la derniere posi- 
tion connue de ce vehicule de transport en commun 
se trouve pour la premiere tois sur un arret (3) du 
reseau de transport en commun, puis Vi etant une 
vitesse moyenne passed du vehicule de transport 
en commun consid6r6, apres cette deuxieme duree 
predeterminee. 
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revendications pr6c6dentes, dans lequel Pestima- 
tion de la position des vehicules de transport en 
commun a I'instant 6+T est realisee par le poste 
central informatique (5) en fonction d'au moins un 
parametre autre que les donnees recues du syste- 
me de localisation, le poste central informatique 
etant adapte pour comparer les positions ainsi es- 
timers avec les positions reelles ulterieures des ve- 
hicules de transport en commun, et pourajuster le- 
dit parametre en fonction de cette comparaison. 

13. Systeme d'information selon Tune quelconque des 
revendications precedentes, dans lequel le poste 
central informatique (5) est adapte pour : 

recevoir des donnees d'au moins un des dispo- 
sitifs d'information (10), 
determiner ainsi, apres chaque instant Remis- 
sion 6, I'instant reel auquel ce.dispositif d'infor- 
mation a recu les positions transmises audit 
instant demission, 

et ajuster la valeur du temps moyen d'achemi- 
nement T en fonction de cet instant reel de re- 
ception. 



8. Systeme d'information selon Tune quelconque des 
revendications 5 a 7, dans lequel ladite vitesse 30 
moyenne passee est calculee sur une periode 
ayant une dur6e inf6rieure a 1 mn. 

9. Systeme d'information selon Tune quelconque des 
revendications 5 a 7, dans lequel ladite vitesse 35 
moyenne pass6e est une vitesse moyenne calculee 

sur une periode ayant une duree superieure a 5 mn, 
multiplied par un coefficient correcteur compris en- 
tre 1,1 et 1,5. 

40 

10. Systeme d'information selon I'une quelconque des 
revendications 5 a 7, dans lequel ladite vitesse pas- 
sed est la derniere vitesse non nulle du vehicule de 
transport en commun (2), calculee entre deux loca- 
lisations successives de ce vehicule. 45 



11. Systeme d'information selon I'une quelconque des 
revendications pr£c£dentes, dans lequel le poste 
central informatique (5) est adapte pour corriger la 
derniere position xt(ti) de chaque vehicule de trans- so 
port en commun (2) en considerant que ce vehicule 

. de transport en commun est a un arret (3) du reseau 
de transport en commun si ladite derniere position 
est a une distance dudit arret qui est inferieure a 
une certaine valeur limite, cette valeur limite etant 55 
comprise entre 1 0 et 50 m. 

12. Systeme d'information selon I'une quelconque des 



6 



EP 0 889 455 A1 




7 



EP 0 889 455 A1 



3 



Office euro pee n 
des brevets 



RAPPORT DE RECHERCHE EUROPEENNE 



Numero da la demande 

EP 98 40 1637 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



Categorie 



Citation du document avec indication, en cas de besotn, 
des parties perbnentas 



Raven dfeabon 
oonoemaa 



CLASSEMENT DE LA 
DEMANDE (lntCI.6) 



D,A 

A 
A 

A 



EP 0 219 859 A {MITSUBISHI ELECTRIC CORP) 
29 avril 1987 

* figures 5-8 * 

WO 94 02922 A (DECAUX JEAN CLAUDE ;LEWINER 
JACQUES (FR); CARREEL ERIC (FR)) 
3 fevrier 1994 

* le document en entier * 

US 5 570 100 A (GRUBE GARY W ET AL) 
29 octobre 1996 

DE 195 47 574 A (DEUTSCHE TELEKOM MOBIL) 
10 octobre 1996 

EP 0 622 769 A (DECAUX JEAN CLAUDE) 
2 novembre 1994 



1-13 



1-13 



G08G1/123 



DOUAWES TECHNIQUES 
RECHERCHES (IntCU) 



G08G 



Le present rapport 8 «e etabli pour toutes les revendications 



Lieu d» It rachMch* 

LA HAYE 



Data cfjehftwmsnt de la roehmeft* 

6 octobre 1998 



ExaminatMir 

Crechet, P 



CATEGORIE DES DOCUMENTS CITES 

X : paftiouBeflarnent pertinent k hi eauf 
Y:partioufiii«rneftlpMtin«nt«neornbifMiKxt aveo lot 

autre document da la mem* oateeorie 
A : arrtera-pUn teehnofegique 
O : dfcuigatbf) norv4vtte 
P: 



T : theorie ou pnncxp* a la baa* de finverrtion 
E : dooument da brevet anteneur, mat* pub lie A la 

data da depot eu apre* oette data 
D : ort* darts la damartda 
L : orta pour cfautrea raborta 



a : manure da ta mama farra'Da, document oonaapondant 



8 



